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Dunyadaki alternatif turizm dallarinin en ¢ok talep géren ve en ¢ok gelir getirenlerinden biri olan
bisiklet turizmi, ylksek gelirli turistlere hitap etmesi, dogal guzelligi ve sukuneti olan tim bdlgelerde
faaliyetlerde bulunulabilmesi, halihazirda c¢esitli amaclar igin kullanilan yollarin turizm amagh
kullanilabilmesi sebebiyle, bir cok bdlgemizde uygulanabilirligini gostermekte, disik ilk yatirm
maliyetleri ile yatirimcilari cezbetmektedir.

Yaz turizminin en buyuk gelir kaynagdi oldugu guneybati Anadolu sahil yorelerindeki, dogal ve
tarini guzellikler, el degmemis doda, mevcut turizm altyapisi, konaklama imkanlari ve turizm
yatirimcilarin vizyonu, bdlgenin bisiklet turizm potansiyelini daha kolay kullanabilmesinde ayricalik
olusturmaktadir.

“Bisiklet Turizmi” , turizm altyapisi olan bolgelerde, “Bélgeye gelen turisti bisiklete bindirmek” ve
“Bisiklete binen turisti bolgeye getirmek” olarak iki farkli sekilde algilanmaktadir. Her iki algi birbirleriyle
iliskili olsa da, yatirrm yol haritalari belirlenirken birbirinden ayri degerlendiriimelidir. Her ikisinin de
yatirim maliyetleri, hitap ettigi turist kitlesi ve bolgeye katkilar farkli olacaktir.

Kentlerin, bisiklet turizmine yoénelik altyapisi ve halkin bisikletli yasamina ydnelik altyapisi
birbirlerini destekleyen ve birbirlerinden ayristirilamaz faktorler olarak degerlendirilmelidir.

“Kusadasi Limanrnin Bisiklet Rotalari ile Alti Tarihi Destinasyona Baglanmasi Yatirnm Analiz
Raporu” kapsaminda;

o Kusadas! ve cevre kentlerin bisiklet altyapisindaki eksikleri ile gerekli tamamlayici unsurlar
belirtilmistir.

e 1150 km? lik alanda calisma yapilmis ve bélgede 521,1 km (409,65 km Asfalt, 111,45 km Toprak)
lik bisiklet rotasi, 223 kavsak noktasi Uzerinde 242 adet yonlendirme diregi, 630 Adet
yonlendirme tabelasi belirlenmistir. (Yonlendirme direk ve tabela verileri Ek-1’ de sunulmustur.)

o Belirtilen rotalara ait yaklasik 14 saatlik HD video kaydi alinmistir.

e Olusturulan 521 km’ lik rota aginda, 6 farkli rota belirlenmigtir. Belirlenen rotalar, beyaz, sari,
kirmizi, yesil, turuncu ve mavi rota olarak adlandiriimig, her rota ile farkli destinasyonlar Kusadasi
Limanrna baglanmigtir.

o Bisiklet kullanicilarinin, mevcut olan ve planlanan toplu tagsima sistemlerine entegrasyonu igin
yapilmasi gerekenler tavsiye edilmistir.




KUSADASI’ NDA BISIKLETLI YASAM,
HALKIN BiSIKLETLI ULASIM TERCIHLERI VE
BiSIKLET TURIiZMi MEVCUT DURUMU

lice merkezinde cadde ve sokaklarin, genel anlamda bisiklet kullanimi igin ok giivenli olmadigi

tespit edilmistir.

licedeki motorlu tasit trafiginin yogunlugunun, otopark sorununun, cadde ve sokaklarin dar
yapisinin bisiklet kullanimini tehlikeli hale getirdigi, bisikletli ulagimi tercih etmek isteyen kisilerin bisiklet
kullanimindan uzak durmasina neden oldugu gézlemlenmigtir.

Motorlu tasit kullanicilarinin, bisiklet kullanicilarina yoénelik tavir, tutum, duruslarinin olmasi
gereken seviyenin ¢ok altinda oldugu, kent genelindeki motorlu tasit kullanicilarinda “bisikletin trafigin bir
parcasi oldugu” algisinin mevcut olmadigr gorulmustur.

lice merkezinde, bisiklet kullanimini kolaylastirici ve tesvik edici bir tedbire rastlanmamistir.

lice merkezinde, kullanilabilir durumda bisiklet yoluna ve bisiklet park yerlerine rastlanmamistir.

iice’ye gelen yerli ve yabanci turistlerin sehir i¢i ulagimda bisikleti tercih etmesini 6zendirecek bir
unsura rastlanmamistir. Sehir ici ulasim icin sehir bisikleti, sportif ve hobi amacl kullanim igin kaliteli
bisiklet kiralama imkani bulunmamaktadir.

iice’ de higbir bisiklet turizmi faaliyetinin yapilmadigi tespit edilmistir.

Kent merkezinde, gerekli noktalarda 1 saatlik, “trafik akigindaki bisikletli” sayimlari ve bdlgedeki
bisiklet kullanicilari ile anket ¢alismasi yapilmistir.

TRAFIK AKISINDAKI BISIKLETLi SAYIMI SONUGLARI

1.

YER:

ZAMAN:

SAAT:

HAVA DURUMU:

HAVA SICAKLIGI:

SAYIM SONUCU:
2.

YER:

ZAMAN:

SAAT:

HAVA DURUMU:

HAVA SICAKLIGI:

SAYIM SONUCU:
3.

YER:

ZAMAN:

SAAT:

HAVA DURUMU:

HAVA SICAKLIGI:

SAYIM SONUCU:
4.

YER:

ZAMAN:

SAAT:

HAVA DURUMU:

HAVA SICAKLIGI:

SAYIM SONUCU:
5.
YER:

ZAMAN:
SAAT:
HAVA DURUMU:

ATATURK BULVARI — INONU BULVARI KAVSAGI
09.02.2015 PAZARTESI

12.20-13.20

PARCALI BULUTLU

16°C

8 BISIKLETLI

INONU BULVARI — ADNAN MENDERES BULVARI KAVSAGI (BELEDIYE ONU)
09.02.2015 PAZARTESI

12.30 - 13.30

PARCALI BULUTLU

16°C

12 BISIKLETLI

ADNAN MENDERES BULVARI — D515 KARAYOLU KAVSAGI
09.02.2015 PAZARTESI

14.15-15.15

BULUTLU

13°C

4 BISIKLETLI

ATATURK BULVARI — HULYA KOGCYIGIT BULVARI KAVSAGI
09.02.2015 PAZARTESI

14.30 - 15.30

BULUTLU

14°C

10 BISIKLETLI

SHT.UTGM.CEMALETTIN YILMAZ CD. — D515 KARAYOLU KAVSAGI (OTOGAR
ONUO)

09.02.2015 PAZARTESI

15.40 - 16.40

BULUTLU

e
3



HAVA SICAKLIGI:  10°C _
SAYIM SONUCU: 4 BISIKLETLI

6.

YER: KADINLAR DENIZi CD. — GUVERCINADA CD. KAVSAGI
ZAMAN: 09.02.2015 PAZARTESI

SAAT: 15.45-16.45

HAVA DURUMU: BULUTLU
HAVA SICAKLIGI: 10°C
SAYIM SONUCU: 8 BISIKLETLI

7.

YER: ATATURK BULVARI SAHIL BANDI (ILAYDA OTEL ONU)
ZAMAN: 09.02.2015 PAZARTESI

SAAT: 11.20 -12.20

HAVA DURUMU:  PARGALI BULUTLU
HAVA SICAKLIGI: 16°C _
SAYIM SONUCU: 22 BISIKLETLI

Alinan sonucglara goére, kent merkezinde bisikletli ulagimi tercih edenlerin buyuk
cogunlugunun 50 yas Ustl erkek bisikletliler ve 20 yas alti ¢alisan erkek bisikletliler oldugu gortlmas,
bisiklet surtsu yapilan mesafelerin ortalama 2 km’ yi gecmedigi tespit edilmistir. Trafik akisindaki bisiklet
oraninin ¢ok az oldugu, olan bisiklet kullaniminin ise Atattrk Bulvari sahil bandi ¢cevresinde yogunlastigi
goraimustar.

ANKET SONUCLARI

Kusadasi sehir merkezinde ve rota belirleme ¢alismalarinin kapsadigi Selguk, Soke, Davutlar,
Guzelgcaml, Didim bélgelerinde yasayan 247 bisiklet kullanicisi ile yapilan anketlerde;

1. “Hangi tip bisiklet kullaniyorsunuz?” sorusuna;
115 kisi dag bisikleti, 98 kisi sehir bisikleti, 17 kisi yol (yaris) bisikleti kullandigini belirtmistir.
Sonug: Bisiklet tipine gore tercih oranlari Tlrkiye ortalamalarindadir.

2. “Sehir ici ulagiminizda ne siklikla bisiklet kullaniyorsunuz?” sorusunu yonelttigimiz ve
Kusadasi’'nda yasayan 95 bisiklet kullanicisindan;

54’si “ulasim amach kullanmiyorum.” cevabini, 22’ i “uygun hava sartlarinda” cevabini, 19’ u
“haftada bir” cevabini vermistir.

Sonug¢: Sehir icinde ulasim amagli bisiklet kullanimi kent nifusuna oranla oldukga dusuktur.

3. “Sportif ve gezi amacgh bisiklet siiriiglerinizde genelde hangi boélgedeki rotalari tercih
ediyorsunuz?” sorusuna cevap veren 75 sportif bisiklet kullanicisindan;

21’ i Selguk ve gevresini, 9'u Didim ve cevresini, 14’'u Milli Park ve gevresini, 17’s1 Soke ve
cevresini, 3’0 Kusadasi ve ¢evresini tercih ettigini belirtti.

Sonug: Sportif bisiklet kullanicilari, Kusadasi ilge merkezi ve yakin ¢evresinden kaginmaktadirlar.

4, “Sportif ve gezi amacgh bisiklet siiriuglerinizde ne tarz rotalan tercih ediyorsunuz?”
sorusuna cevap veren 75 sportif bisiklet kullanicisindan;

32’si “Manzarali, gorsel ydonden keyifli rotalari tercih ediyorum” cevabini verirken, 8'i kdy yollarini
tercih ettigini, 13’U toprak dag yollarini,11’i ise zemin kalitesi yiksek yollari tercih ettigini belirtti.

Sonug: Sportif bisiklet kullanicilari, 6zellikle trafik ve insan yodunlugunun olmadigi, gorsel
yonden zengin rotalarin tercih etmekte, yol zemin kalitesinin durumu rota tercihlerinde ikinci plandadir.

5. “Trafikte motorlu arag¢ siiriciilerinin bisiklet kullanicilarina karsi tavirlarini  nasil
buluyorsunuz?” sorusuna cevap veren 247 bisiklet kullanicisindan;

235%’i, arag suruculerinin bisiklet kullanicilarini hic umursamadigini ve surekli tehlikeye attiklarini
belirtmis,11’i, blylk sehirlere oranla daha dikkatli olduklarini séylemis, 1’i “motorlu ara¢ strlculeri
bisikletin trafigin bir parcasi oldugunun farkinda ve son derece dikkatliler” cevabini vermistir.




Sonug: Ozellikle motorlu tasit trafiginin yiiksek oldugu sehir ici yollardaki motorlu tasit
suruculerinde, bisiklet algisinin ve bilincinin bulunmadigi géralmastar.

6. “Mevsim sartlan ve cevresel faktorler bisiklet kullaniminiza yoénelik tercihlerinizi nasil
etkiliyor?” sorusunu yonelttigimiz 247 bisiklet kullanicisindan;

102’si, sadece ac¢ik havalarda bisiklet kullanimini tercih ettigini; 40’1, kalabalik olmayan
mevsimlerde/saatlerde bisiklet kullanimini tercih ettigini; 74’0, rotamda mimkin oldugunca arag ve insan
kalabaligi olmamasina 6zen gdsterdigini; 19'u ise yaz aylarinda bisiklet kullanmay: tercih etmedigini
belirtti.

Sonug: Bisiklet kullanimi igin yagdissiz ve kuru havalar ile motorlu tasit ve yaya yonunden sakin
bdlgeler tercih sebebidir.




KUSADASI KENT MERKEZi VE GALISMA SAHASINDA
ALINMASI GEREKEN TEDBIRLER

Kusadasi ve c¢evresinde yapilacak bisiklet turizmi faaliyetlerinde, bolgedeki Antik Kentler disinda,
Milli Park bolgesine de yogunlagiimasi faydal olacaktir. Milli Park’in bitki ortusl, sik orman yapisi,
manzarali yollari ve topografik yapisi, bisiklet turizmini ¢esitlendirmeye de imkan saglamaktadir.

1. HALKIN VE MOTORLU TASIT KULLANICILARIN BiSIKLET ALGISI KONUSUNDA EGITimi

Yapilan saha, anket ve trafik akisindaki bisikletli sayimi gibi ¢calismalarda gorildtugu tzere, halkin
ve motorlu tasit kullanicilarinin bisiklet kullanicilarina yénelik hal, tavir ve davraniglari olmasi gereken
seviyenin ¢ok altindadir.

Bolge halkinda ve motorlu tasit kullanicilarinda bisiklet bilincini artirmaya yénelik, bisikletlere ve
kullanicilarina kargi olmasi gereken yaklasimlar ile trafik akisinda ve karayollarinda bisiklet
kullanicilarinin haklari konularinda, kent ve koy halklarinin yogun olarak kullandigi, cami, spor salonu,
kiraathane, okul, belediye ve muhtarlik gibi merkezlerde reklam, tanitim ve bilinglendirme faaliyetlerinin
yapilmasinin, boélgede faaliyet gosteren bisiklet konusuyla ilgisi olmayan sivil toplum kuruluglari ile
bilgilendirme toplantilarinin yapilmasinin, yerel televizyon ve radyo kanallarinda bilgilendirme
yayinlarinin yapilmasinin faydal olacagi degerlendiriimektedir.

2. BiSIKLET YOLLARI

Kusadasi Limaninin Bisiklet Rotalari ile Altr Tarihi Destinasyona Baglanmasi kapsaminda, bisiklet
kullanicilarinin Liman’dan kent disina ¢ikisl i¢in en guvenli rotalar; giuney istikametinde Givercin Ada
Caddesi, Yuksel Yalova Caddesi ve Huseyin Can Caddesi ile Suleyman Demirel Bulvari (D515
Karayolu)'na baglanti; kuzey istikametinde ise Ataturk Bulvari, Gazi Begendi Sokak, Eski Kusadasi-
Selguk Yolu ile Turgut Ozal Bulvari (D515 Karayolu)'na baglanti olarak tespit edilmistir.

ik etapta, belirtilen giizergahlarda yapilacak olan yaya ve motorlu tasit trafiginden ayristirimis
bisiklet yolunun, gelecekte “bisiklet” konu bashgi altinda yapilacak olan projelerde ylksek basari orani
saglanmasinda etkili olacag! ve yollarin mevcut durumlarinin da bisiklet yolu yapimi igin uygun oldugu
degerlendiriimektedir.

ikinci etapta, Kusadasi Limanr’'nin, yaya ve motorlu tasit trafiginden ayristiriimis bisiklet yollari ile
Davutlar, Guzelcamh, Milli Park istikametinde ve Kongre Merkezi, Kustur Plaji, Efes istikametinde
baglanmasinin faydali olacagi degerlendiriimektedir. Belirtilen rotalardaki mevcut yol durumunun bisiklet
yollarinin yapilmasina imkan saglayacagi gorilmastir.

Uglincli etapta ise Selguk — Ortaklar (D550) karayolu (Camlik yol ayrimina kadar), Camlik —
Kusadasi karayolu, Adnan Menderes Bulvari, inénii Bulvari, Kusadasi — Séke (D515) karayolu
(Davutlar-Soéke c¢evre yolu ayrimina kadar), Séke g¢evre yolu, Séke — Milas (D525) karayolu (Didim yol
ayrimina kadar) ve Yenidogan — Tuzburgazi - Didim karayolu’ nun bisiklet yollar ile donatiimasinin
faydali olacagi degerlendiriimektedir.

Yapilacak bisiklet yolu uygulamalari sadece bisiklet turizmine degil, motorlu tasit trafik
yogunlugunu, motorlu tagitlardan kaynakli girilti kirliligini ve bélgedeki CO? salinimini diisiirerek halk
sagligina da hizmet edecektir.

Bisiklet yollari standartlari Tlrk Standartlari Enstitist (TSE) tarafindan belirlenmistir.

3. BiSIKLET PARK YERLERI

Sehir igi bisikletli ulasimi destekleme de ayriimis bisiklet yollari ve seritlerinden sonra bisiklet park
yerleri de buyuk 6nem arz etmektedir. Her bir bisiklet kullanicisi igin sadece maddi degil manevi de ¢ok
buyuk degerleri olan bisikletlerinin hem guvenle sabitlenmesi, hem yaya ve motorlu tasit trafiginden
ayristirimasi hem de bisikletsiz girilen ilk noktaya yakin muhafaza edilebilmesi gerekmektedir.

Kusadasi sehir merkezinde yaya trafigi yogunlugunun yiksek oldugu, bisiklet park vyeri
yerlesgtiriimesi tavsiye edilen noktalar, ilk etapta gerekli gorulen kapasiteleri ile agagida belirtiimistir.

Kusadasi sehir merkezi disinda ise bisikletli turizm faaliyetlerini de destekleyecek olan turistik
cazibe merkezleri igin tavsiye edilen bisiklet park yeri noktalari, én gérilen kapasite ihtiyaclari ile asagida
listelenmisgtir.




Bisiklet park yerlerinin yerlegtirilecegi bolgelerdeki nokta se¢imi ve bisiklet park yerinin tasarimina
verilecek onem, bisiklet park yerinin kullanimini dogrudan etkileyecektir.

As

agida bisiklet park yerleri kriterleri, tavsiye edilen ve tavsiye edilmeyen modeller ile farkh

tasarim gorselleri belirtiimistir.

GEREKLI GORULEN SEHIR iGi BISIKLET PARK YERLERI

O©COoONOOOUITEAWN -

44

. Kusadasi Kaymakamligi (6 bisiklet kapasitesi)

. Kusadasi Belediyesi (6 bisiklet kapasitesi)

. Liman (8 bisiklet kapasitesi)

. Vergi Dairesi (6 bisiklet kapasitesi)

. Adliye (6 bisiklet kapasitesi)

. Devlet Hastanesi (8 bisiklet kapasitesi)

. Ozel Kusadas| Hastanesi (6 bisiklet kapasitesi)

. Universal Kusadasi Hastanesi (6 bisiklet kapasitesi)

. Kusadasi Aligveris ve Yasam Merkezi (12 bisiklet kapasitesi)

. Setur Marina (12 bisiklet kapasitesi)

. Efes Kongre Merkezi (12 bisiklet kapasitesi)

. Adaland Su Parki (12 bisiklet kapasitesi)

. Kadinlar Plaji (20 bisiklet kapasitesi)

. Papaz Plaji (10 bisiklet kapasitesi)

. Atatirk Bulvari Sahil Bandi ( 20 bisiklet kapasitesi)

. Ozer Turk Stadyumu (12 bisiklet kapasitesi)

. Adnan Menderes Universitesi Turizm Fakiiltesi (20 bisiklet kapasitesi)
. Cumhuriyet ilkokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Kusadasi ilkokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Cakabey llkokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Mahmut Esat Bozkurt ilkokullu (10 bisiklet kapasitesi)

. Yedi Eylil ilkokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. iki Cesmelik ilkokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Rahime Bilici Ilkokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Ibrahim Zeki Emgin ilkokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Resat Nuri Giintekin Ilkokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Atatirk Ortaokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Belkent Ortaokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Nermin Metin Akar Ortaokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Iki Cesmelik Ortaokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Pakize Kamil Caglayan Ortaokulu (10 bisiklet kapasitesi)

. Sehit Kaya Aldogan Anadolu Lisesi (10 bisiklet kapasitesi)

. Derici Mustafa Girbuz Anadolu Lisesi (10 bisiklet kapasitesi)

. Kiz Teknik ve Meslek Lisesi (10 bisiklet kapasitesi)

. Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi (10 bisiklet kapasitesi)

. Hasan Fatma Onal Anadolu Lisesi (10 bisiklet kapasitesi)

. Guvercinada Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi (10 bisiklet kapasitesi)
. Makbule Hasan Ucgar Anadolu Lisesi (10 bisiklet kapasitesi)

. Otogar (10 bisiklet kapasitesi)

. iki gesmelik Mh. Akandere Sk. (Pazar yeri) (10 bisiklet kapasitesi)
. Ege Mh. Dursun Akgam Cd. (Pazar yeri) (10 bisiklet kapasitesi)

. Cumhuriyet Mh. Candan Tarhan Blv. (Pazar Yeri) (10 bisiklet kapasitesi)
. Guvercinada Kalesi Girigi (8 bisiklet kapasitesi)

. Soforler Sk. (10 bisiklet kapasitesi)

GEREKLI GORULEN SEHIR DISI BiSIKLET PARK YERLERI

1.

Efes Antik Kenti Kuzey Girigi (10 bisiklet kapasitesi)
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2. Efes Antik Kenti Guney Girisi (6 bisiklet kapasitesi)

3. Meryem Ana Evi (8 bisiklet kapasitesi)

4. Sirince Kéy Meydani (8 bisiklet kapasitesi)

5. Priene Antik Kenti (6 bisiklet kapasitesi)

6. Milet Antik Kenti (6 bisiklet kapasitesi)

7. Milet Muzesi (6 bisiklet kapasitesi)

8. Camlik Buharli Lokomatif Agik Hava Muzesi (6 bisiklet kapasitesi)
9. Apollon Tapinagi (6 bisiklet kapasitesi)

10. Milli Park Kanyon Girisi (4 bisiklet kapasitesi)

BiSIKLET PARK YERI KRITERLERI

Bisiklet kullanicilari tarafindan gorilebilir yerlere yerlestiriimeli.

Otopark arkasi, bina arka cephesi gibi kor noktalardan kaciniimali.

Bisikletsiz kullanim alanina en yakin noktalar tercih edilmeli.

Her bisiklet park yerinde “Bisiklet Park Yeri” tabelasi olmali ve yaya trafigini engellemeyecek,
otomobil, motosiklet gibi diger tasitlarin isgal edemeyecegi noktalar tercih edilmeli.

intiyaca gore 2-3 parga halinde yerlestirimeli. (Binanin iki giris kapisi var ise ikisine de
yerlestirilmeli.)

Artacak ihtiyaca gére genisletilebilir tasarimlar tercih edilmeli.

Park yeri tasarimlarinda, tekerleklerin yerden temasini kesmeyen, bisikletin sadece kadrodan
temas ettigi asagida belirtilen tiplerde modeller tercih edilmeli.

Farkli park yeri tasarimlar yaratilarak, kent mobilyalari ve yerlestirilecek nokta ile uyumlu
modeller tercih edilerek ilgi artirilabilir.

TAVSIYE EDILEN MODELLER







TAVSIYE EDILMEYEN MODELLER




ALTERNATIF TASARIMLAR
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4. ALINMASI GEREKEN EMNIYET TEDBIRLERI

2918 sayili Karayollari Trafik Kanunu’nda, bisiklet yolu olmayan yerlerde bisikletin karayolunun
en sag seridinden kullanilabilecegi belirtiimistir.

Motorlu tasitlar ile ayni yolu paylasan bisiklet kullanicilarinin karsilasabilecegi olasi tehlikeleri en
aza indirgeyebilmek icin alinmasi gereken tedbirler asagida listelenmigtir.

1. Karayollari tehlike uyari isaretlerinden T-13 kodlu “bisiklet gegebilir” levhasi, sehir ici yollarda
her 1 km. ‘de 1 adet, sehir disi yollarda her 3 km.” de 1 adet ve rota galismalarinin yapildigi
karayolu kavsaklarinda her ydnde 1 er adet kullanilarak, motorlu tasit striculerinin algisinin

artinlmasi faydali olacaktir.

(T-13) BISIKLET GEGEBILIR

2. D515 karayolunun Kusadasi kent merkezi bolgesinde yapimi devam eden kopruli
kavsaklarda, bisiklet kullanicilarinin transit gegis icin koprileri kullanmasini engellemek ve
guvenlik zafiyetlerinin online gegmek maksadiyla her yonde, Karayollari trafik tanzim
isaretlerinden TT-8 kodlu “bisiklet giremez” levhas! yerlestirimesi ve tabelalarin “BISIKLET
GIREMEZ” yazis! ile desteklenmesi faydali olacaktir.

O

(TT-8) BISIKLET GIREMEZ

3. Kusadasi — Guzelgamli, Selguk — Sirince (Kuzey yol), Ortaklar — Selguk, Camli — Kusadasi,
Magnesia Antik Kenti — Ortaklar karayollari ile Kusadasi kent merkezindeki caddelerde, yol
cizgilerinin olmadigi ve emniyet seritlerinin secilemedigi gorulmustar. Bisiklet kullanicilarinin
guvenli surtsleri icin 6zellikle emniyet seridi gizgilerinin tamamlanmasi dnem arz etmektedir.

4. Bisiklet kullanicilarinin sehir iginde karsilastigi en blylk tehlike unsurlarindan biri de
mazgallardir. Bisikletler i¢in tasarlanmayan mazgallarin sehir iginde birgok noktada
kullanildigi goérulmustur. Surls sirasinda bisiklet tekerleginin mazgal bosluklarina takiimasi
telafi edilemez ciddi kazalara sebebiyet verebilir. Bisiklet kullanicilarini tehlikeye sokmayacak
mazgallarin tercih edilmesi tavsiye edilir.
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TAVSIYE EDILMEYEN MAZGAL TiPi
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TOPLU TASIMA iLE ENTEGRASYON

Hazirlanmis olan “Kusadasi Limanr'nin Bisiklet Rotalari ile Alti Tarihi Destinasyona Baglanmasi
Yatirim Analiz Raporu” yaklasik 1150 km? ‘lik alanda calisiimis ve direk numaralandiriimasinda merkez
olarak alinan Kugadasi Limanrna en uzak 73 km mesafedeki 223 numarali nokta (Didyma - Apollon
Tapinagi) belirlenmistir.

Bu uzak mesafelerde gunlik bisiklet sirigsleri yapmanin zorludu, toplu tasima imkanlarini bisiklet
kullanicilari ile entegre edilerek asilabilir. Dinyada bir ¢ok 6rnedi olan bu entegrasyonun Bisiklet-Otobus,
Bisiklet-Tren, Bisiklet-Metro se¢enekleri uygulanabilmektedir.

1. OTOBUS-MINIiBUS iLE ENTEGRASYON

Kusadasi sehir icinde ve Kusadasi ile Selguk, Soke, Didim kent merkezleri arasinda faaliyet
gosteren miniblslere ve otoblslere eklenebilecek aparatlar ile araglara bisiklet tasima imkani
kazandiriimasi, sadece bisiklet turizmine destek saglamayacak ayni zamanda bodlge halkinin bisikletli
yasama adaptasyon surecini de hizlandiracak basit ama etkili bir gozimddr.

2. HAFiF RAYLI SISTEMLER iLE ENTEGRASYON

Bdlgede uygulanmasi dastnilen hafif rayli sistemin bisiklet rotalari ile entegrasyonu, bisiklet
kullanim merkezini genisleterek, hafif rayl sistem hatti gevresinde yasayan halkin da bisikletli yagsamina
destek saglayacagdi gibi bolgedeki bisiklet turizmi yogunlugun ve trafiginin, bisiklet konulu projelere hedef
kitle katihminin artmasi konularinda net katkisi olacaktir.

Hafif rayli sistem ile entegrasyon, trene eklenecek bisiklet vagonu ile yada vagonlar icinde
bisikleti emniyetli tagiyabilecek aparatlar, istasyonlarda kurulacak bisiklet park noktalari ve tekerlekli
araglar icin ¢ikis/inis rampalari ile kolaylikla ¢ézulebilmektedir.
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Hafif rayli sistem ile baglanmasi planlanan Kusadasi Limani — Efes, Efes - Meryemana, Kusadasi
Limani — Milli Park Dipburun — Priene — Milet — Didyma hatlarina iliskin gézlem ve Oneriler asagida
listelenmigtir.

Yapilan arastirmalar, toplu tasima metotlarindaki kabul edilen kriterlerin, yolcu igin durakta 5
dakikalik bekleme slresinin normal oldugu varsayildiginda bir ydndeki saatlik yolculuk talebi 92’den az
ise dolmusun, 92-225 arasinda ise minibusiin, 225-6400 arasinda ise otobustin, 6400-12800 arasinda
ise 0zel yollu otoblstin, 12800-32000 arasinda ise tramvayin, 32000'den fazla ise metro yada trenin
ekonomik oldugunu gostermektedir.

Kentlerdeki km basina toplu tagima yatirim maliyetleri ise;

Otobus :<0,5 milyon $

Ozel yollu otobiis :2,0 — 10,0 milyon $
Tramvay :5,0 — 10,0 milyon $
Hafif rayli sistem :10,0 — 30,0 milyon $
Metro :40,0 — 90,0 milyon $
seklindedir.

Yatirrm maliyetleri, planlanan glizergahtaki nufus ve yapilasma yodunlugu, zemin durumu, yol
egimi, viraj sayilari, istasyon/durak araligi, topografya durumlarina gére farkllik géstermektedir.

Japonya’ da yapilan bir arastirmaya gore; yolcu tasimaciliinda demiryollarina gére otobusler 1,4
kat, otomobiller 6,8 kat ve ucaklar 5,4 kat daha fazla enerji tiketmektedirler.

Uluslararasi Demiryollari Birligi’nin raporuna gére de bir yolcu 1 kWh enerji harcayarak tren ile 5
km, otomobille 1,7 km, ugakla 1,1 km seyahat edebilmektedir.

1. Liman - Efes: Hatlarin planlamasinda, dusuk egimli rotalarin, nifus yogunlugunun ve gorsel
cazibenin fazla oldugu rotalarin yatinm maliyetlerini dislrecegi, ekonomik verimi artiracagi
degerlendiriimektedir.

Liman-Efes hatti icin en kullanigh gtizergahin; Ayrilmis bisiklet yolu da tavsiye ettigimiz glizergah
olan, Atatiirk Bulvari, Gazi Begendi Sokak, Eski Kusadasi-Selguk Yolu ile Turgut Ozal Bulvari (D515
Karayolu), Kongre Merkezi, Pamucak, Efes istikametinde olmasinin, yuksek egimden, virajlardan
kacinma, daha fazla nifusa hizmet etme agisindan daha faydali olacagi degerlendiriimektedir.

2. Efes — Meryemana: Bu hat, 3,5km lik mesafede 360 mt. irtifa kazanci (%10 egdim) sebebiyle
zorluklar icermektedir. Kusadasi — Efes hattinda planlanan hafif rayli sistem, Efes-Meryemana hattinda
da funikuler ile entegre edilebilir.

3. Kusadasi Limani — Milli Park — Dipburun: Kusadasi Limani — Davutlar — Glzelgamli hattinda
yukseltinin az olusu, mevcut karayolunun kolay genigsletilebilir yapisi, yerlesik nifus faktorid bu hattin
yapilabilmesine imkan saglamaktadir; ancak, milli park giris kapisi ile birlikte yukseltilerin sahil bandina
yaklasmasi ve e@imlerin artmasi ve bu topografik yapinin Glzelgamli — Dipburun - Dodanbey hatti
boyunca devam etmesi, guzergahin inigli ¢ikigh profil izlemesi, ¢cok sayida viraj gerekliliginin yaninda
hattin tineller ve viyadukler ile desteklenmesi gerekliligini dogurmaktadir.

4. Kusadasi Limani — Soke — Priene — Milet — Didyma: Kusadasi kent merkezinin Soke ile ve
sonrasinda Yenidogan, Priene, Milet, Didim (Apollon tapinagi) hattinda hafif rayl sistem ile baglanmasi;
Davutlar — Gulzelgamli — Dipburun hatti giney c¢izgisindeki sarp dag yapisinin bypass edilmesi
neticesinde daha az maliyetle tamamlanabilmesine imkan saglayacadi, daha fazla nufusa hizmet
edebilmesi agisindan da daha verimli olabilecegi degerlendiriimektedir.
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BiSIKLET DOSTU TESISLER

Bisiklet kullaniminin yaygin oldugu bdlgelerde bisiklet kullanicilari, yapilan sportif etkinlik
sirasindaki ve sonrasindaki 6zel gereksinimleri, bisikletlerin mekanik hassasiyeti sebebiyle konaklama,
yeme icme, aligveris gibi konularda bisiklet ve bisikletci algisi gelismis, isletme ve tesislere ihtiyac
duyarlar. Bu tesisler, otel/pansiyon, kamp alani, market, restaurant, gibi bircok alanda faaliyet
gosterebilirler.

Bir bisiklet kullanicisinin bu igletmelerden beklentisi; bisikletlerini givende tutabilmek, ufak
onarim ve bakimlarini yapabilmek, imkan olan vyerlerde dus, tuvalet gibi ihtiyaclar Ucretsiz
kullanabilmektir.

Bisiklet dostu tesislerde gonullilik esas olmalidir. Bélge Ticaret Odalari ve Esnaf ve Sanatkarlar
Odalarinin goérusleri alinmali, tesisler ile birebir gérigsme yapilmalidir. Bisiklet dostu tesisler hazirlanacak
web sayfalarinda ve rehber/brosirlerde yer almalidirlar. Tim bisiklet dostu tesisler, tasarlanacak “bisiklet
dostu tesis” tabelasi ile donatiimalidir.

=
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BIKE FRIENDLY

BUSINESS [| Be FRIENDLY

ACTIVETRANS.ORG

hS

BiSIKLET DOSTU TESIiS KRITERLERI

Gondllh olmali.
Konaklama, yeme/icme, aligveris sektorlerinde faaliyet gostermeli.
isletme dahilinde glivenli bisiklet park noktasi ve bisiklet saklama noktalari belirlemeli.
isletme personelinin, “bisiklet kullanicisi ne ister?” ve “bisiklet kullanicisina nasil davraniimali?”
konularinda egitim ve bilgilendirmeleri saglanmal
e Ucretsiz kullanima sunulacak teknik malzeme bulundurmall.
El Aletleri: 3-4-5-6 mm allen anahtar
8-9-10-13-14-15-16-17 mm yaprak anahtar
Yildiz tornavida
Duz tornavida
Pense
Karga burun
Yan keski
Farkli siboplara uyumlu pompa
Lastik sbkme levyesi
Zincir sokme aleti
Yedek parca: Lastik onarim Kkiti
8-9-10’ lu zincir baklalari
Vites teli
Fren teli

19



BiSIKLET TURiZMi COZUM ADIMLARI

Bisiklet turizminde hedef kitle belirlenmeli. (Kruvaziyer turist, Konaklamali turist, Mevcut turist
kapasitesini bisiklete yonlendirmek, Bisiklet kullanicisi turist potansiyelini Kusadasi bolgesine
cekmek gibi...)

Turizm sektériinde faaliyet gésteren Acenta, Otel, Kamp Alani gibi igletmelerin, bisiklet turizmi
konusunda bilgilendiriimeli ve bu isletmelere bisiklet turizmi pazarlamasi konusunda vizyon
kazandiriimal.

Pazarlamada Antik Kentler ve Milli Park boélgesi 6n plana ¢ikariimali.

Bdlge halkinin bisikletli yagsama adaptasyonu konusunda ¢alismalar yapilmal.

Yurtici ve yurtdisi turizm fuarlarinda tanitim yapiimal.

Amator bisiklet festivalleri ve bisiklet turlari desteklenmeli. Profesyonel bisiklet yarislarinin
bdlgede yapilmasi i¢in Turkiye Bisiklet Federasyonu ile igbirligi kurulmali. Cumhurbaskanlhgi
Bisiklet Turu’ nun bdlgeye ugramasi icin girisimlerde bulunulmali. (Ozellikle Milli Park bélgesi
degerlendiriimeli)

Proje, gorsel yayinlar (harita, brostr, kitapgik, poster, tanitim filmi vb.) ile desteklenmeli.

Proje, rota ¢izimi ve c¢ikti alabilme olanagi sunan, merkezi noktalara yerlestirilecek kiosklar ile
desteklenmeli.

Proje sahasindaki asfalt yollarda, sayfa 14’te belirtilen gtivenlik tedbirleri ivedilikle saglanmali.
Proje adimlarinda, bisiklet konusunda faaliyet gésteren STK’ lar ve aktif bisiklet kullanicilari ile
birlikte caligiimali.

Projenin uzun yillar kullanilabilir kalmasi igin direk, tabela amortismani icin ek batge ayriimahdir.
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BiSIKLET ROTALARI VE DIREK, NOKTA, TABELA BILGILERI

Sahada yapilan galismalar neticesinde, Kusadasi kent merkezi ve cevresi, Soke, Selguk, Efes
Antik Kenti, Meryemana Evi, Sirince, Ortaklar, Magnesia Antik Kenti, Davutlar, Guzelgamh, Milli Park,
Doganbey, Priene Antik Kenti, Milet Antik Kenti ve Didim bélgelerinde, 111,45 km si toprak, tash dag ve
orman yolu olmak tzere 521,1 km yol bisiklet rotasi olarak belirlenmistir.

Belirlenen rotalar Gzerindeki 223 kavsak noktasinda 242 direk ve 630 yonlendirme tabelasi igin
calisma yapilmigtir.

223 kavsak noktasi numaralandiriimistir (001-223). Kusadasi Limani, 001 numarali nokta olarak
merkez alinmig, diger kavsak noktalarinin merkeze olan kus ugusu mesafelerine gére artan nokta
numaralari 223’e kadar verilmigtir.

223 nokta arasindaki en kisa mesafe araliyi 50 metre, en uzak mesafe araligi ise 24,4
kilometredir. En ylksek rakimh nokta 171 numarali nokta olup, deniz seviyesinden ylksekligi 946
metredir.

Anahat karayollari Gzerindeki bazi genis kavsak noktalarinda birden fazla direk dngorilmastir.

Kusadasi Limanrndan baslayan ve tekrar ayni noktaya dénen beyaz, sari, kirmizi, yesil, turuncu
ve mavi rota olmak uzere farkh renk kodlar ile ayrilmis 6 farkl rota tasarlanmistir. Renkli rotalar
uzerindeki yodnlendirme tabelalarinda ayni renkler kullanilmistir. Belirtilen rotalar tek ydn olarak
tasarlanmis olup, sirts gluvenligi acisindan daha glvenli olan yén tercih edilmistir.

Bu rotalara ait bilgiler asagidaki gibidir.

BEYAZ ROTA: Kusadasi — Meryemana — Efes — Pamucak — Kusadasi
Mesafe: 44 km

irtifa Kazanci: 1016 m.
En Yuksek Irtifa: 442 m.

500

Height (meters)
400

300

200

100

o

-100
0 km 5 km 10 km 15 km 20 km 25 km 30 km 35 km 40 km

S

W ¥
Google eartft
(@

am' 27.287696° yukseklik 67 m . goz'hizasi 12.17 km




SARI ROTA: Kusadasi — Pamucak — Selguk — Sirince (Gliney yoldan tirmanis, Kuzey yoldan
inis) — Selguk — Camli — Kusadasi

[\/Iesafe: 58 km
Irtifa Kazanci: 1127 m.
En Yiksek irtifa: 391 m.
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Enlem 3 42 Boylam 27.32 sekl 335m goz hizasi 13.14 km
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YESIL ROTA: Kusadasi — Davutlar — Milli Park — Dipburun — Doganbey — Priene Antik Kenti —
Soke - Kusadasi

[\/Iesafe: 122 km
Irtifa Kazanci: 2421 m.
En Yiksek irtifa: 436 m.
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Enlem  37.686957° Boylam 27.198444° yiikseklik 596 m g6z hizasi 26.19 km
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KIRMIZI ROTA: Kusadasi — Davutlar — Milli Park — Kanyon — Doganbey — Milet Antik Kenti —
Akkoy - Soke - Kusadasi

[\/Iesafe: 134 km
Irtifa Kazanpl: 2125 m.
En Yiksek Irtifa: 753 m.
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TURUNCU ROTA: Kusadasi — Soke — Magnesia Antik Kenti — Ortaklar - Camlik - Kusadasi

Mesafe: 71 km
Irtifa Kazanci: 1072 m.
En Yiksek Irtifa: 323 m.
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MAVI ROTA: Kusadasi — Sdke — Yenidogan — Akkdy — Didim (Apollon Tapinagi) — Soke -

Kusadasi

[\/Iesafe: 155 km
Irtifa Kazanci: 1334 m.
En Yiksek irtifa: 278 m.
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KAVSAK NOKTALARI VE TABELA iGERIK DATALARI TABLOSU AGIKLAMALARI

Kavsak noktalari ve tabela icerik datalari tablosu agiklari agagidaki gibidir.

Direk No: Kag numarali direk oldugunu belirtir.

Nokta Kodu: 001 numarali nokta Kusadasi Limani merkez alinarak noktalarin kus ugusu
mesafeleri siralamasina goére artar (001-223). 014-2, 014 numarali kavsak noktasinda 2 farkh
direk oldugu anlamini tagir.

Enlem: Direk noktasinin kuzey-gliney ekseninde cografi yerini gdsterir.

Boylam: Direk noktasinin dogu-bati ekseninde cografi yerini gosterir.

irtifa: Direk noktasinin deniz seviyesinden yiiksekligini gosterir. (metre)

Mevki: Direk noktasinin mevki adini gosterir.

Kus ucusu mesafe: Direk noktasinin, merkez noktaya kus ugusu mesafesini gosterir. (kilometre)
Tabela no: Direk Uzerindeki tabelanin ka¢ numarali oldugunu gosterir.

Yénler ve Mesafeler: Tabela istikametini ve mesafeyi gosterir. Orn. “220-1,1” 220 nolu direk
istikametini ve 1,1 km mesafeyi belirtir.

e —————
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e Profil: Yol yukselti profilini belirtir. 1, diz profili, 2, tirmanisi, 3, inigi, 4, 6nce ¢ikis sonra inigi, 5,
Once inigi sonra ¢ikisl temsil eder.

PROFILLER

P~ @7

o Rota renkleri: Tabelanin hangi renkli rota istikametini gosterdigini belirtir.

Direk dikimlerinde diregin herhangi bir sebeple, kavsak noktalari ve tabela igerik datalari tablosunda
belirtilen cografi koordinatlara dikilememesi durumu o6nem arz etmez. Tabloda belirtilen kavsak
noktasinda éngérilen.direk sayisina bagli kalinmasi sartiyla, her - yoénden gelen bisiklet kullanicisinin
gorebilecedi uygun noktaya direk dikimi yapilabilir.

Direk dikim isi, mevsimler etkiler ve hasar verebilecek faktorler ongorulerek, oldukca saglam olacak
sekilde yapiimalidir.

Kavsak noktalari ve tabela igerik datalari tablosunda belirlenen mevki isimleri, bdlge halki ile birlikte
belirlenmigtir.
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